KOMUNIKAT Nr b@
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO
Z dnia . az/[ .. WWSWQ ......... 2010r.

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 561/09

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia
2007 r. w sprawie wypadkéw i incydentéw lotniczych (Dz. U. z 2007 r. Nr 35, poz. 225),
w zwiazku z zarzadzeniem nr 14 Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia
2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych zdarzen lotniczych
(Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) oglasza si¢, co nastepuje:

1.  Wypadek lotniczy, ktéry wydarzyt si¢ w dniu 25 lipca 2009 r., na szybowcu
SZD-24-4 Foka 4, na ktérym lot wykonywatl pilot szybowcowy, lat 21, klasyfikuje do
kategorii;
»Czynnik srodowiskowy”
W grupie przyczynowej: ,,Meteorologiczny — E1”
oraz do kategorii ,,Czynnik ludzki”
W grupie przyczynowej: ,,Bledy proceduralne — H4”,

2.  Opis okoliczno$ci wypadku:

Pilot wykonujac lot w ramach Szybowcowych Mistrzostw Polski Junioréw, po
drugim punkcie zwrotnym, w odleglosci okolo 50 km od lotniska Michatkéw, natknal sig
na niesprzyjajace warunki meteorologiczne (brak noszeri i opad deszczu). Oceniajac, ze
w tych warunkach nie doleci do lotniska, podijat decyzje o ladowaniu w terenie
przygodnym. Z wysokosci okolo 1100 m, wybrat pole do ladowania, lezace w tozu wiatru.
By sprawdzi¢ plaszczyzng, wypuscit hamulce i wykonat nad miejscem ladowania krag
znizajac sig do wysokosci 200 m. Po wykonaniu kregn stwierdzil, ze silny wiatr odnidst
go daleko od planowanego pola ladowania, wige podjat decyzje o ladowaniu na wprost na
innym polu, majac wiatr z lewej strony. Ladowanie odbylo sie na polu pszenicy. Wedhug
stow pilota, staral si¢ on przyziemi¢ bez przechylef, wyréwnujac szybowiec, ale tuz przed
przyziemieniem, dostal podmuch wiatru, ktéry wymusit przechylenie szyboweca i zanurzenie
prawego skrzydla w mokrych klosach pszenicy. To spowodowato gwaltowne
zahamowanie ruchu skrzydta i wykonanie przez szybowiec ,,cyrkla” w powietrzu,
urywajac ogon i odrywajac kofcéwke skrzydia. Szybowiec przemiescil sie bokiem
1 zatrzymat sig. Pilot nie odni6st obrazeni. Szybowiec zostat znacznie uszkodzony.

3.  Przyczyna wypadku:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych, zwana dalej ,,PKBWL”, ustalita,
ze przyczynami wypadku lotniczego byty:
— blednie wykonany manewr do ladowania w terenie przygodnym, ktory wymusik
lagdowanie w nieodpowiednim do tego terenie;
— Wwymuszona zmiana miejsca ladownia w terenie przygodnym, co spowodowalo, ze
ladowanie odbylo sig bez odpowiedniego rozpoznania;
— prawdopodobnie gwattowny podmuch wiatru podczas ladowania spowodowa! przechylenie

szybowca, co doprowadzito do zaczepienia skrzydlem o klosy pszenicy, wykonanie
»cyrkla” i powazne uszkodzenie szybowca.
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Okoliczno$ci sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia:
— opad deszczu, utrudniat obserwacjg terenu podczas ladowania;
— deszcz moczacy wysokie klosy pszenicy, mégt je uelastyczni¢ i spowodowaé, ze mocno
tapaly przemieszczajace si¢ w nich czeSci platowca; -
— zbieg tych czynnikéw spowodowat powstanie warankéw, do ktérych pilot, przy swoim
jeszcze matym doéwiadczeniu, nie byl przygotowany.
4.  Zalecenia profilaktyczne PKBWL:

Organizatorzy takiego rodzaju przedsigwzigt, w ktérych nie s znane mozliwosci
i doswiadczenia wszystkich zawodnikéw, powinni bardziej szczegélowo analizowaé
warunki meteorologiczne i mozliwosci ich zmian podczas trwania zawodéw pod katem
zréznicowanych doswiadczen i mozliwosci pilotéw,
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